3500

. —— Newtonmeter
Emissionsfrei und gerduscharm: senen m efruck 2 Vrtung, £ 1ger
MAN qzelgt IH Mun(':hen seme :'m uar‘lﬂn\;rmnl rurd 2300 Nm

eTruck-Entwicklung und gibt einen = —
Ausblick auf die kommende Ara
eines vollig neuen innerstadtischen

Lieferverkehrs. s‘ =
-— ——

=
-
e —

£ Mobility - WIR FAHREN DANN SCHON MAL VOR.

/“—_ -‘-'_

- — -
— -”' -'-'H____ \

| z——-s-—__——ﬂ_-n- -‘!-_

————_—__

t J
- .. -
- oy &
Bedart abgedeckt: Dor eTGM hat sine Raich- P * = E:
weite bis 7u 200 Kometer. [ias ist ausrel- —— - — .
chend fiir den Bodar! des Sladtieferverkehrs = ——
mit etwa 120 Kidometermn am Tag. — pe— ‘p = - =
. &



ktromobilitat

tet fiir unsere
ranche eine groBe

Veranderung.“

Joachim Drees, MAN-Vorstandsvorsiizender

in echtes Hochgef wenin eine
MNeuentwicklung an den Start

rollt! Das empfand sicher schon

das Team um die Ingenicure

Sturm und Wiebicke, als es 1924

den ersien MAN-Lkw mit Dies

motor vorstellte. Die Minner hatten es ge
schafft, den Kompressor des Standmaotors
durch eine Direkteinspritzung unter der Mo-
torhaube 2u ersetzen.

93 Jahre spiter wieder solch eln Hochge
fiahl. Und wieder ein Meilenstein in der Ge
: MAN stelit Ende Juli in

nen eTruck vor. Vor ausgew i

schichte der Mobil

Munchen se

ten Journalisten drehen cine TGS-Sattelzug-

maschine m

Trockenfrachtauflieger und ein
I'GM 6x2 mit Schicbeplanenaulbau aul der
Teststrecke ihre Runden, Der Antrieb: ein zen-

traler Elektromotor.

GEDACHT IST DER eTruck fur den inner

stadtischen Lieferverkehr.

Bereits Ende 2017

gehen die emissionsfreien und gerduscha

men Lkws in den Testlauf bei neun CNL-Part
nerunternchmen (Council fiir nachhaltige
Logistik): Supermarktketien, Braverelen und

Speditionen; sie werden wichtige Erfahrungs-

werte liefern. Die Serienproduktion soll 2021

start

, gebaut wird im dsterreichischen
Steyr. Rund ein Jlahr friher bringt MAN voll
elektrisch betriebene Stadtbusse auf den
Markt. Der Einsatz des Elcktroantriebs in der
Innenstade st nahe liegend: In vielen Metro

polen wird Emissionsfreiheit in wenigen Jah

rer

verlangt, dort ist Elektromobilitit defini-
tiv sinnvoll,

Damit der Umstieg optimal funktioniert,
berat das MAN-Transport Solutions-Team

Flottenbetreiber und Kommunen kompetent

iiber Routenoptimierung, Lademanageme

und Ladeinfrastruktur (siche Seite 26)

Zwellellos: Diese MAN-Neuentwick)

hat Tragweite. .Die Elektromaobilitit bedew

bringt es MAN-Vorstandsvorsitzender Joa-

chim Direcs bel de

Vorstellung aul den Punki

MAN werde, so Drees, bei der Umsetzung
erheblich mitwirken: .Wir haben uns dem
Wandel verschrieben” Ein Blick in die Unter

nehmensgeschichte zeigt, dass das nicht nur

leere Worte sind: MAN war von Anfang an
dabei beim Bau von Hochdfen, Eisenbahnbr-

cken, Rolltreppen, Druckmaschinen. Und seit

1915 Nutzfahrzeugen. Dinge, die die Weltwirt-
schalt zum jewelligen Zeltpunkt dringend be-

notig audas liefern, was der

Wir wollen ge

Kunde braucht”, sagt Drees

EINE BEFRAGUNG VON 180 MAN-KUNDEN
ergab, dass fast alle ihre Lieferleistung am Tag
ohne Unterbrechung der bestehenden Logis-
tikablaufe durchfiihren mochien, Dies bedeu
tet: W

bei de

t einer Reichweite von 130 Kilometern

maximal acht

Sattelzugmaschi
Batteriepacks) und 200 Kilemetern beim éx.2
Fahrgestell {maximal zwolf Batteriepacks)
sind beide Moedelle den Kundenanforderun-
gen im Lieferverkehr voll gewachsen, Und

Beide
denunternehmen mittels Overnight Cha
ging geladen. Anders als beim Opportunity-

ar

en werden im Testlauf der Kun

Charging = bei dem Unterbrechungen fur

halt die Batte:

Nachladen gendinzt werden = ¢

rie ihre volle Leistungsfahigkeit in einem La-

ht

devorgang, etwa in der
Ko

Frage: Der Schliissel zur Elekt romo

.Die Machendeckende

balitat ist die E
Akzeptanz wird MaBstibe setzen, wenn die
wirtschaftlichkeit gegeben ist”, sagt Drees
Im Fermverkehr dagegen sieht der MAN-Vor-

[Das noue Tanken: Ingenieur Stefan
Fries it das Lademedul vor i)
Links im Eild: der Elekiromotor.

standsvorsitzende langfristig cher hoch ent
wickelte Hybridsysteme.

Bel den Batterien gibt es derzeit rasante
Verinderungen, Wie diese bei der Entwick
des eTrucks mitwirkten, erlautert Felix
f MAN

Truck & Bus: Die Preise fir Batterien sinken

Kybart, Leiter alternat Antriebe

internation l,'.Ia.-u'h;t‘irig haben wir eine ra-

t wachsende Energledichte bei den Zellen”

Das bedeutet: Bei gleich bleibender Batte

riepack-Grofie sind immer hohere Reichwei-
ten realisierbar. Zeitraubendes Zwischen-
laden entfallt, So wird Elektromobilitit
interessant fiir Gewerbet refbende.

Mon Vorteil ist flir uns auch, dass wir

durch Verwendung cines Zentralantriebs auf

bewsihrte Technik aus unserem Hause setzen
konnten”, sagt Kybart. Bewahrte Achsenund
Fahrwerke nutzen wir auch hier und errel
chen so hohe Effizienz bei gleichzeitig hochs-
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Von der Planung zur Serlenreife

MAN kiindigl Anfang 2017 an, eTrecks
basen, Der Testheginn slartet Ende 2017,
die Serienproduktion 2021
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perfekt zum Koenfigurieren nach Kunden-
wunsch. Verbaut sind beim eTruck vier Lithi-
um-lonen-Batterien unter dem Fahrerhaus,
wio sich sonst Motor und Getriebe befinden.
seitlich am Rahmen = wo herkommliche
Fahrzeuge Dieseltanks haben — ist nochmals
Platz fir weitere Batterien.

Seit 2009 sammelt MAN Truck & Bus Er-
fahrungen mit alternativen Antrieben im ur-
banen Umfeld - darunter seit 2012 mit dem
Konzeptfahreeug Metropolis. Es folgte eine
Weiterentwicklung, vorgestellt auf der LAA
2016 Nun betritt erstmals ein rein elektrisch
hetrichenes Nutzfahrzeugkonzept in der
BOO-Volt-Klasse die Citvlogistik: ein leis-
tungsfahiger Sattelzug aufl Basis einer 4x2
Sattelzugmaschine mit 18 Tonnen Gesamige-
wicht. Bezichungsweise beim TGM 6x2 ein
26-Tonmer, der unterschiedlichste Aufbauten
fir den Citylieferverkehr ermoglicht.

STRAHLEMDE GESICHTER daher beim Pro-
jektteam. dch bin stolz auf meine Kollegen,
die den eTruck mit hichstem Engagernent aul
die Beine gestellt haben™, sagt Kybart. Seit An-
fang 2016 arbeiteten sie hart an der Realisie-
rung: das klare Konzept crmiglichte es laut

Kybart, den eTruck derart zigig auf die Strafie
zu bringen.

Wihrend der Himmel bei der Fahrzeug-
vorstellung typisch bayverisch in WeiB-Blau
strahit, liefern die zwei eTrucks —ebenfalls in
Weif-Blau - eine beeindruckende Perfor-
mance. Beinahe gerduschlos spurten sie um
die kurven der Teatstrecke. Nur ein leises
Summen verrat, dass elektrisch motorisierte
Fahrzeuge unterwegs sind. Und man hort Ge-
rdusche, die bislang untergingen: das Abrol-
len der Reifen, das lelse Zischen der Kompres-
soren.

Hier 2eigen sich enorme Vorteile: Die lei-
sen Fahrzeuge kinnen auch nachts eingesetat
werden. Und ohne Emissionen kann der
eTruck in Hallen fahren und direkt entladen
werden - was wicder Kosten reduziert”, erliu-
tert Kybart. Mit 350 Kilowatt und 3500 New-
tonmetern kann sich der €fruck in Sachen
Leistung und Drehmoment schen lassen. Zum
Vergleich: Der stirikste Dicselmotor der MAN-
Falette hat 3000 Newtonmeter. Emsprechend
leicht fiiBig verhiilt sich daher der eTruck beim
Anfahren Schaltpunkte? Gibt es nicht mehr.

Beim Rundgang um das Fahrzeug falle
auf: Die E-Technik ist solide und robust *, wie
o5 MAN-Ingenicur Stefan Fries ausd risckt, Un-
ter dem Fahrzeug: sein Herz — der Elektromo-
tor. Ein Getriebe ist nicht mehr notwendig
Die Antriecbseinheit, die direkt an die An-
triebswelle angeflanscht ist, misst nur etwa
50 mal 50 Zentimeter,

Hinter der Kabine ist cine quadratische
Metallabdeckung zu sehen, dahinter verber-
gen sichdie vier Batteriepacks, Dariiber: Aus-
gleichsbehiilter der Kuhlung. Denn ja: _Auch
ein Elektromotor braucht Kihlung®, erklart
Fries. Deshalb befindet sich wie beim Diesel
hinter dem Grill ein Kihler. Auf der rechien
Fahrzeugflanke zeigt der Ingenieur die Lade-
schnittstelle. Fries ffnet den Deckel, steckt
den CC5-Stecker von der Ladesaule ein, La-
den. Ein kleiner Handgriff nur, um Energie
zu tanken. Und auch nicht schwerer als der
Umgang mit dem Zapdventil, wie man es fast
100 Jahre gewohnt war
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Uber Entwickiungen 2um eTruck-Konzept von
MAN aul dem Laufenden blelben unter

> W, truck, maneTrock

€ MAN



